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Las Iocomotoras del Trasand|n0(1ra parte)

Por Luis Gutlerrez

Las primeras Diibs del lado argentino, con un tren de hacienda en la estacion Uspallata

Un recorrido por los distintos tipos de tracciéon que se usaron en el Fe-
rrocarril Trasandino, desde las locomotoras simples a las especializadas
Kitson Meyer.

Las primeras locomotoras

Los inicios de esta epopeya fueron en tierras parcialmente niveladas, tanto del
lado argentino como del chileno. Avanzar de ambos lados era ir hacia la monta-
fia, era aumentar las dificultades, pero en los primeros tiempos de construccion
por el afio 1887 los requerimientos de traccidn eran pocos y fueron cubiertos
con una pequefia locomotora para la obra hecha por Hawthorn en 1887 y seis
locomotoras tanque del tipo 2-6-2T hechas por Dibs en el mismo afio para el
sector argentino. Esto se debi6 porque en éste sector habia mas posibilidades
de trafico y efectivamente se instal6é un servicio local que fue redituable.

Cuando en febrero de 1891 se habilito la linea hasta Uspallata, ya se habian
agregado cuatro pequefias locomotoras a cremallera del tipo 2-4-2T con las
que comenzaron las pruebas de la via a partir de Zanjon Amarillo (Luego Polva- 7 : = :
redas). También se agreg6 una pequefia tanque 0-6-0T para trabajos de obra. Las Borszg 2-6-2TR de dos ruedas dentadas fueron transformadas a 2-6-4T para darle mejor establlldad
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En sus inicios el FCTA obtenia mejores réditos con la corrida de trenes locales por la zona de adhesion.

En 1903 las vias llegaron a Las Cuevas (Limite internacional) y para entonces
se reforzé el parque con dos Dubs 2-6-2T, ya clasicas de la linea.

En 1905 se recibieron tres locomotoras mas del mismo tipo 2-6-2T pero he-
chas por R. Stephenson, sumando en total 10 unidades que corrian los trenes
en la zona sin cremallera, particularmente hasta Chacras de Coria y Cacheuta.

Conforme se aumentaba el nimero de coches y vagones, se hizo necesario
incorporar mas locomotoras a cremallera y la fabrica Borsig de Berlin proveyé
cinco unidades del tipo 2-6-2TR (Tres a la seccién argentina, dos a la chilena),
que tenian dos ejes con ruedas dentadas de cremallera que aseguraban la trac-
cién y el frenado en las zonas de rampas que las 2-6-2T de adhesion no podian
acceder.

Estas unidades se desempefiaban bien con trenes de 50 a 60 toneladas, pero
por 1911 lo regular era 80 toneladas y se volvieron temblorosas y necesitaban
mucho y costoso mantenimiento, por lo que luego las argentinas se transforma-
ron en 2-6-4T, al aumentar la capacidad del bunker de combustible detras de la
casilla, cambiando el pony por un bogie. Cabe mencionar que la parte chilena
habia recibido junto a las 2-6-2 TR una 2-6-4TR semejante a la modificacion
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Fragmento de una pelicula donde se ve a una Borsig del Trasandino trabajando en Ledn-Volcén, en Jujuy.

argentina, pero con la caldera inclinada hacia adelante.

Con este parque se lleg6 practicamente a la inauguracién de la linea inter-
nacional, pero los requerimientos de este nuevo servicio implicaban arrastrar
trenes de hasta 150 toneladas que ninguna de estas maquinas podia brindar.

El lado chileno

Mientras tanto desde Chile la obra empezé dos afios mas tarde y llegaron al
tunel cinco afios después que los argentinos. Si bien estaban mucho mas cerca
del puerto para importar el material, llegar desde Europa a Valparaiso era un
gran viaje que debia atravesar el estrecho de Magallanes. Ademas, el sector
chileno si bien era mas corto, era mas escarpado, debiendo alcanzar la misma
altura en la mitad de distancia que su contraparte argentina. El sector de crema-
llera chileno es de 22 km mientras que el argentino de solo 13 km.

Tuvieron dos pequenas tanques hechas por Hawthorn en 1889 junto a una
Yorkshire para trabajos de obra, que estuvieron a cargo desde 1889 hasta 1905
pero al avanzar por la traza mas escarpada se hizo necesario locomotoras mas
poderosas y recurrieron a una del tipo Shay fabricada por Lima de Estados Uni-
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La Shay del Trasandino chileno (FCTC) se empled para los trabajos de via y obra, acarreando materiales.

dos, que era un bastidor con una caldera pero montada sobre bogies que reci-
bian la transmision a través de cardanes de un motor central. El tender también
tenia un bogie motriz, semejando a una moderna B-B-B.

El vehiculo era poderoso pero lento, no llegaba a superar los 30 km/h y si bien
subia con trenes pesados no podia bajarlos por no tener frenos adecuados.
Mas tarde se la dot6 de frenos Westinghouse pero por los afios 30, ya llegadas
las eléctricas, se las radi6 del servicio.

También se doto6 a la linea por 1906 de las locomotoras alemanas Borsig a
adhesion y cremallera iguales a las del lado argentino (El pedido total fue por
5 locomotoras, 3 para Argentina y 2 para Chile, mas una semejante pero de
configuracién 2-6-4TR para el lado chileno y con la tipica caracteristica de las
locomotoras de montarfia de tener las calderas inclinadas hacia adelante. En
ambos casos tenian tres ruedas de adhesion y dos de cremallera.

Ante el avance del trafico internacional con la apertura del tunel surgié la
necesidad de considerar arrastrar trenes de hasta 150 toneladas, para lo cual
ninguna de las locomotoras existentes podia hacerlo, por lo que en 1907 se co-
menzd a ensayar un nuevo prototipo, las Kitson Meyer.
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Los tres hogies motrices de la Shay le daban un excelente poder de traccion pero su velocidad no pasaba los 30 km/h.

Las Kitson Meyer

El disefio de este tipo de maquinas nacié en los Andes. La necesidad de
traccidn en vias estrechas de curvas cerradas del ferrocarril Tocopilla al Toco
(FCTT, ACN&R, Nitrarte railway) y el pobre resultado tanto con las locomotoras
rigidas como las articuladas Fairlie llevé a pensar en una locomotora articulada
del tipo Meyer, de uso en Europa, cuya principal caracteristica era tener dos
juegos motores a la manera de bogies alimentados por una gran caldera, apo-
yada en un chasis que contenia al conjunto. Pero la idea del FCTT fue separar
suficientemente los juegos motrices para alojar entre ellos un gran hogar que
produjese suficiente fuego para calentar una caldera mayor.

El encargo de esta idea cay6 en Kitson, proveedor del FCTT y el resultado fue
tan bueno que las ordenes se repitieron en mas y mejores modelos desde 1894
hasta 1912, totalizando 10 unidades.

Mas al Sur, el FC del Tatal, también en el Norte de Chile, adquirié un solo mo-
delo en 1904 y para 1907 completé su flotra de Kitson Meyer con 10 unidades
semejantes, la ultima de las cuales funcioné hasta 1977, cuando el ferrocarril
ceso las operaciones.
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La ultima Kitson Meyer en funcionamiento fue la 51 del Taltal, ahora expuesta en una plaza.

Mas al Norte, en Colombia también necesitaban poder de traccién en vias
estrechas y de curvas cerradas y el disefio de Kitson Meyer también se adap-
té muy bien, logrando los modelos mas elaborados del tipo. Desde pequenas
0-6-0+0-6-0 hasta elegantes 2-6-0+0-6-2 surcaron los rieles colombianos, re-
matando con la llegada de tardias 2-8-0+0-8-2, las mas poderosas construidas,
aunque no muy utiles a causa de su gran peso, tamafio y poca habilidad para
sortear las cerradas curvas colombianas de 3 pies de trocha. En total, 28 unida-
des de diverso tipo fueron construidas para Colombia.

Un caso curioso resulté ser el de las bolivianas 2-6-0+2-6-0 que fueron cons-
truidas bajo licencia de Kitson pero por la Beyer Peacock y que resultaron for-
midables para su tarea. Las seis unidades fueron disefiadas para funcionar con
la casilla adelante, es decir a la inversa.

Brasil, Jamaica, Espafia, Sudafrica y otros paises tuvieron ejemplares varia-
dos de este tipo de locomotoras, pero fueron pocas comparadas con las traba-
jaron en la Cordillera de los Andes.

Las del Trasandino estuvieron basadas en este tipo de locomotoras, pero fue-
ron sustancialmente diferentes. (Continuara) ¢
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Arriba: La primera Kitson Meyer s 0--0+0-6 pra la nglo Chillean Nitrate Railway. Abajo: La que
hizo Beyer Peacock, una 2-6-0+2-6-0 que resulto exitosa. Mas abajo: La gigantesca 2-8-0+0-8-2 colombiana
fue el dltimo disefio para este pais, pero no pudo igualar el buen servicio que dieron sus antecesoras.

FERROCARRILES NACIONALES:
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